Pfiloha 9.1: Porovnani variant (DETR analyza) trati u Starého Mésta u U.H. - ast pro varianty Sla, Sib

Varianta S1a (St. Mésto u UH — Luhacovice) Varianta S1b (St. Mésto u UH — Luhacovice / Bojkovice)
Kritéria Subkritéria Kvantitativni TR
o, antitativni , e . Kvantitativni ,
Kvalitativni dopady L. . Hodnoceni Kvalitativni dopady .. Hodnoceni
udaje udaje
NATURA 2000 Stavajici trasa kfizi EVL Cert’ak. 1x Neutralni Stévajici trasa kfizi EVL Cert’ak. 1x Neutralni
2vIasté chranéna Z//////////////////////m
Vi r
uzemi (mimo Stavajici trasa je mimo chranéna uzemi Neutralni Trasa zasahuje do CHKO Bilé Karpaty 1x Neutralni
NATURU)
Inzenyrské objekty zfizované pro kizeni InZenyrské objekty zfizované pro kfizeni
prvké USES a zaméru jsou projednavany prvkél USES a zéméru jsou projednévény
USES a navrhovany v prlibéhu zpracovani 2X Neutralni a navrhovany v priibéhu zpracovani 2x Neutralni
navazné projektové dokumentace navazné projektové dokumentace
2 Posuzovana varianta kiizi 2x NRBK 40. Posuzovana varianta kiizi 2x NRBK 40
w
’,E Stavajici trasa kizuje 3x zaplavové Stavajici trasa kfizuje 3x zaplavové
8 Ochrana vod Uzemim, 2x ochranné pasmo vod IL.b a 6X Neutralni uzemim, 2x ochranné pasmo vod IL.b a 6x Neutralni
o CHOPAV Kvartér feky Moravy. CHOPAV Kvartér feky Moravy.
Nl
7
E Nedojde k navySeni hlukové zatéze Nedojde k navySeni hlukové zitéze 7 /
g z roku 2000, limity pro starou hlukovou Provoz neutralni, z roku 2000, limity pro starou hlukovou / Provoz neutralni,
N Vliv hluku zatéz budou dodrzeny — limit 70/65dB vystavba stredni zatéz budou dodrzeny - limit 70/65dB vystavba stredni
Budou spinény i pfisnéjsi limity pro Budou spinény i prisnéjsi limity pro ;
novou trat’'— 60/55 dB novou trat' — 60/55 dB
_ L, Ve stavajici stopé nelze predpokladat L Ve stavajici stopé nelze predpokladat L
Vliv na krajinny raz L, , Neutralni L, i Neutralni
negativni ovlivnéni krajinného razu negativni ovlivnéni krajinného razu
Vliv na zemédélsky o, . , . . . , “
o, ; Ve stavajici stopé Ize zabor uvazovat L, Ve stavajici stopé Ize zabor uvazovat L,
pidni fond a lesni L Neutralni L Neutralni
pouze docCasny pouze docCasny
pozemky 77
Ve v8ech stanicich centrdini prechod, & . . . .
" .. o Y Ve vsech stanicich centralni pfechod, Ci
. podchod. Vétsina prejezdi zabezpecena ‘ini dchod. Vétiina oreiezdtl zab . ‘ini
BEZPECNOST PZZ 3. kategorie. Neutralni podchod. Vetsina prejezdu zabezpecena Neutralni
PZzZ 3. kategorie.
L i,
V pFipadé zmény V ptipadé zmény
na zavislou trakci na zavislou trakci
VI,avsttu rekonstru.fkce je Rr?vadena vna bude potfeba Vllavsttu rekonstrLfkce je p,rcivadena vna bude potieba
draznich pozemac,h, neni tfeba zmena zménit UP, jinak draznich pozemac{h, neni tfeba zména zménit UP, jinak
m UP. ne. Potencidlni Up. ne.
|¢>_: Uzemni plén Trakéni zafizeni (TNS/TM) mimo obtizné fesitelné Trakeni zafizeni (TNS/TM) mimo Potencialni obtizné
a pozemek drahy si vyzadaji zménu UP. kolize pozemek dréhy si vyzadaji zménu UP. Feditelné kolize
& ., .
Cz> Pro SpS nebude pravdépodobné nutné ve zmt?novych Pro SpS nebude pravdépodobné nutné ve zménovych
g #adat 0 zménu UP. plocv:h,achwpro ) #adat o zménu UP. plochach pro
§ trakeni zarizeni trakéni zafizeni
e nejsou. nejsou.
-4
n Ve z ’ z ’ . v
Nutné zpracovani oznameni, relativné
malé pravdépodobnost zpracovani Nemé! by byt Nutne, zpracoz/anl oznameni, relatllvrje Nemé! by byt
EIA Dokumentace EIA. oroblém mala pravdépodobnost zpracovani problém
Dokumentace EIA.




Pfiloha 9.1: Porovnani variant (DETR analyza) trati u Starého Mésta u U.H. - ast pro varianty Sla, Sib

7 Y s 2 Y s
Lze ocekavat tlak Lze oCekavat tlak
na hlukové na hlukové
hygienické limity hygienické limity
8 L, L. A od vlastnikd o, i - i od vlastnikd
‘>t Uzemni Fizeni Musi byt zpracovana pripravna nemovitosti Musi byt zpracovana pripravna nemovitosti
zemni fizeni , vitosti , vitosti
'5 dokumentace pro vydani UR , ] dokumentace pro vydani UR , ]
'5 v blizkosti, v v blizkosti, v
o pfipadé zavislé pfipadé zavislé
E trakce bude nutné trakce bude nutné
< nejprve zménit UP nejprve zménit UP
o 7
>E Nutno pfihlizet Nutno pfihlizet
i i i ] k prelozkam IS a i . k prelozkam IS a
Stavebni povoleni Musi se zpracovat projekt stavby <&t&ni vodnih Musi se zpracovat projekt stavby <&t&ni vodnih
zajisténi vodniho zajisténi vodniho
rezimu krajiny rezimu krajiny
7 / T
Délka trasy [km] / Z 35,0 km ;% 46,3 km
V 7 : L
Tratova tfida zatizeni // ; 4 C3 UIC C3 UIC
7 2 :
Rychlost [km/h] // Z % 2 max. 100 km/h max. 100 km/h
2
7
L, % Stavajici sklonové Stavajici
Maximalni sklon [%o] . , M
- 7 % pomery sklonové poméry
& Prostorova // 7
87 R UIC GC UIC GC
w priichodnost )
o 7
‘w
X
(] Technologicka
E zarizeni, zabezpeCeni | Moderni technologicka zafizeni ovladana Neutralni Moderni technologicka zafizeni ovladana Neutralni
eutralni eutralni
‘I-ll_'j provozu na a dohledovana z CDP Prerov. a dohledovana z CDP Prerov.
odpovidajici drovni
Ui
Wb  Selezniénich VSechna néstupisté umoziuji néstup i VSechna nastupisté umozniuji nastup i
aveni Zeleznicnic
ystan'c a zastavek vystup osobam se snizenou schopnosti vystup osobam se snizenou schopnosti
ic a zastav
e pohybu a orientace, mimouroviiova Neutralni pohybu a orientace, mimouroviiova Neutralni
mimourovrovymi
- ,vt,y nastupisté pouze ve St. Mésté u Uh. nastupisté pouze ve St. Mésté u Uh.
nastupisti
8 Hradisté a Uh. Hradisti. Hradisté a Uh. Hradisti.
ey v , Propustnost dostacujici v jednokolejném L v . ., L
Zajisténi pozadované ruF:;oFa' dani L'Jsekf;jjlv;/;leléen problém Kapacitné Propustnost dostacujici v jednokolejném Kapacitné
propustnosti dostupnosti stani(“:r;ich koleji v Ujezdci vyhovujici s usporadani Usekd, vyresen problém vyhovujici s
(kapacity) rezervami dostupnosti stanicnich koleji v Ujezdci rezervami
= Obecné dochdzi ke kraceni Obecné dochézi ke kraceni
i jizdnich/cestovnich dob, linka R13 o , . ,
8 Cestovr,u dqba OJIZ, |"1|c /ces,ovmc ob, inka - 19,07 Vyhovujici jizdnich/cestovnich dob, linka R13 19,0 Vyhovuijici
| relevantniho Useku zUstava shodna se stavem bez projektu 0, i B
g zlstava shodna se stavem bez projektu
T  rax
O . v o Staré Mesto u U. -
E Dosaleno palfebnjch SID v el /0 | " g ., Dosazeno potiebnich SID v rameiSp/0s | SL2E MEsto u U
2 SIFEEETIEE ol spojeni ve sméru,ZFI)inp—JVesell’ nad SID 90" vs. Vyhovujici Zlin — Bojkovice mésto/Veseli nad .SJD 90’ v; . Vyhovujici
> doba PoJ . , X cestovni doba ynovj Moravou, zachovany systémové vazby a o yhovy
§ Moravou, zachovany systémové vazby a cca 80 obrat v lince R13 cestovni doba
8 obrat v lince R13 cca 80°
=] T " " -
V regionalni doprave dosazeno v ramdi V regiondlni dopravé dosazeno v ramci
moznosti taktového provozu, v Useku ., 2 N , o
% 13 8 . P . vy Vyhovujici moznosti taktového provozu, v useku Vyhovujici s
Taktovy jizdni fad Veseli nad Moravou — Uherské Hradiste ., , , . . ,
s s omezenim Veseli nad Moravou — Uherské Hradisteé mirnym omezenim
blizka konstrukce tras Sp a Os blizka konstrukce tras Sp a Os




Pfiloha 9.1: Porovnani variant (DETR analyza) trati u Starého Mésta u U.H. - ast pro varianty Sla, Sib

Dominantni vyuZiti predmétné sité Dominantni vyuZziti predmétné sité
Predpoklddand pot osobni dopravou v cilovém rozsahu osobni dopravou v cilovém rozsahu
- VE Kl osobnl'pa ty v rozsahu dopravy vyhledové Whovuiici v rozsahu dopravy vyhledové Whovuiici
= ) nakladni dobrav poptavanym, nakladni doprava y ) poptavanym, nakladni doprava y )
> 3 pravy zastoupena pouze Mn vlaky v poctu cca zastoupena pouze Mn vlaky v poCtu cca
é g 1 péru denné 1 paru denné
T Y 2 P
8 O Dosaéen_o prlmevz vozby S_p/O’s lenv Provozni naklady Dosazeno piimé vozby Sp pouze ve Provozni naklady
w LuhaCovice pIné v elektrické vozbé
- Vozidla vs. dopravni relace UH — Boikovice zaiiéténa beé odpovidajici nové Vyhovuiici s sméru Zlin — Bojkovice mésto, s kratkym odpovidajici Vyhovuiici s
obsluha Festunu ouzeil osilov ]c h spoiich a vozbé elektrické omezenim prestupem k Os ve sméru Veseli nad nové vozbé omezenim
P pup , .p, y. po) u Sp/Os Moravou, bez hybridnich vozidel elektrické/diesel
nezavislé trakci
RUst zatiZzeni zejména na relaci R{st zatiZzeni zejména na relaci
Osobni doprava Otrokovice - Staré Mésto — Uhersky Brod 13,9 mil. oskm Mirnd pozitivni Otrokovice - Staré Mésto — Uhersky Brod 14,3 mil. oskm Mirné pozitivni
dalkova - Luhacovice. Dévodem je zkraceni (rok 2035) P - Luhacovice. Divodem je zkraceni (rok 2035) P
cestovni doby. cestovni doby.
Mirny rlst zatiZzeni na relaci Staré Mésto Mirny st zatiSeni na relaci Staré Mést
E — Uhersky Brod. Mirny rist na relaci i Shru kz’aBlz dl Mé'] " ,acl ; ar aci °
g Osobni doprava Staré Mésto — Veseli n. M. V obou 60,0 mil. oskm o, e’rs Y rod. |rn,y rust na relaa 58,1 mil. oskm o,
d o, . e ., B Mirné pozitivni Staré Mésto — Veseli n. M. V obou Mirné pozitivni
; regionalni pripadech je diivodem zkraceni cestovni (rok 2035) . o L, i (rok 2035)
o v , pripadech je dlivodem zkraceni cestovni
= doby a odstranéni prestupu do Veseli n.
S M doby.
§ .
o
w
-3
o
B i Zadné prepravni efekty v dasledku L Z&dné prepravni efekty v déisledku L
Nakladni doprava . Nehodnoceno Neutralni . Nehodnoceno Neutralni
projektu projektu
7 7
Investi¢ni naklady [tis. Z 7 Z
K¢ v CU 2023 s 3029 421 3679918 % //
S rezervou] ii % ’
= Provozni naklady Z
= . 6 463 176 6 207 229
g [tis. K& v CU 2023]
e FRR [%] / FNPV [tis. -11,82/-1932 // -11,37/-2271
“ K& ,Z i 519 0 610
7
ERR [%] / ENPV [tis. 8,16 / 640 673 . o, 5,58 /21 361
. [%1/ . [ Je ekonomicky efektivni / / Je ekonomicky efektivni / /
K¢] / B/C Ratio [] 1,284 1,008 1




Pfiloha 9.2: Porovnani variant (DETR analyza) trati u Starého Mésta u U.H. - ast pro varianty S2a, S2b

Varianta S2a

(St. Mésto u UH — Luhacovice / Bojkovice / Veseli n/M)

Varianta S2b

(St. Mésto u UH — Luhacovice / Bojkovice / Veseli n/M)

Kritéria Subkritéria
e, Kvalitativni Kvalitativni e e . Kvantitativni ,
Kvalitativni dopady Kvalitativni dopady . Hodnoceni
dopady dopady udaje
NATURA 2000 Stavajici trasa kiizi EVL Cert’ak. 1x Neutralni Stavajici trasa kiizi EVL Cert’ak. 1x Neutralni
Zvlasté chranéna
tzemi (mimo Stavajici trasa je mimo chranéna Gzemi Neutralni Trasa zasahuje do CHKO Bilé Karpaty 1x Neutralni
NATURU)
Inzenyrské objekty zfizované pro kizeni InZenyrské objekty zfizované pro kfizeni
prvkd USES a zéméru jsou projednavany prvké USES a zaméru jsou projedndvény
, a navrhovany v prlibéhu zpracovani o a navrhovény v prlibéhu zpracovani L
USES , , . . 2X Neutralni , . . , 2X Neutralni
navazne projektové dokumentace navazné projektové dokumentace
- Posuzovana varianta kFizi 2x NRBK 40 a Posuzovana varianta kfizi 2x NRBK 40 a
E RBK Zapovad - Kolébky. RBK Zapovéd - Kolébky
>
g Stavajici trasa kfizuje 3x zaplavové Stavajici trasa kfizuje 4x zaplavové
E Ochrana vod lzemim, 2x ochranné pasmo vod IL.b a 6X Neutralni Uzemim, 2x ochranné pasmo vod II.b a 6x Neutralni
= CHOPAV Kvartér feky Moravy. CHOPAV Kvartér feky Moravy.
5 Nedojde k navySeni hlukové zatéze E Nedojde k navySeni hlukové zitéze
E z roku 2000, limity pro starou hlukovou Provoz neutralni, z roku 2000, limity pro starou hlukovou Provoz neutralni,
Vliv hluku zatéz budou dodrzeny — limit 70/65dB vystavba stredni zatéz budou dodrzeny — limit 70/65dB vystavba stredni
Budou spinény i pfisnéjsi limity pro Budou spinény i prisnéjsi limity pro
novou trat’'— 60/55 dB novou trat' — 60/55 dB
_ L, Ve stavajici stopé nelze predpokladat L Ve stavajici stopé nelze predpokladat L
Vliv na krajinny raz L, , Neutralni L, i Neutralni
negativni ovlivnéni krajinného razu negativni ovlivnéni krajinného razu
Vliv na zemédélsky L, . i . L, . B .
0, ; Ve stavajici stopé Ize zabor uvazovat L, Ve stavajici stopé Ize zabor uvazovat L,
ptdni fond a lesni L Neutralni L Neutralni
pouze docCasny pouze doCasny
pozemky
Ve vsech stanicich centralni pfechod, ¢i Ve vSech stanicich centralni pfechod, ¢i
BEZPECNOST podchod. Vétsina piejezd zabezpecena 7 Neutralni podchod. Vétsina prejezdli zabezpetena Neutralni
PZZ 3. kategorie. %%%%%%% PZZ 3. kategorie.
V pFipadé zmény V pFipadé zmény
na zavislou trakci na zavislou trakci
Vlastni rekonstrukce je provadéna na bude potfeba Vlastni rekonstrukce je provadéna na bude potfeba
@ dréznich pozemcich, neni tfeba zména zménit UP, jinak draznich pozemcich, neni tfeba zména zménit UP, jinak
E Up. ne. up. ne.
h Uzemni plan Trakéni zafizeni (TNS/TM) mimo Potencidlni obtizng Trak¢ni zafizeni (TNS/TM) mimo Potencialni obtizné
B pozemek drahy si vyZadaiji zménu UP. Fetitelné kolize pozemek drahy si vyZadaji zménu UP. Fetitelné kolize
o ., .,
s Pro SpS nebude pravdépodobné nutné ve zmeénovych Pro SpS nebude pravdépodobné nutné ve zmeénovych
E 74dat o zménu UP. plochach pro yadat o zménu UP. plochach pro
o trakéni zafizeni trakéni zafizeni
™
-4 nejsou. nejsou.
a
Nutné zpracovani oznameni, relativné . i Nutné zpracovani oznameni, relativné . i
, . L, Nemél by byt , . . Nemél by byt
EIA mala pravdépodobnost zpracovani B mala pravdepodobnost zpracovani )
problém problém

Dokumentace EIA.

Dokumentace EIA.




Lze ocekavat tlak

7|

Lze ocekavat tlak

na hlukové na hlukové
hygienické limity hygienické limity
E . i . i od vlastnik{ L i . i od vlastnik{
3 Uzemni Fzeni Musi byt zpracovana pfipravna nemovitosti Musi byt zpracovana pfipravna nemovitosti
zemni Fizeni ., vitosti , vitosti
'5 dokumentace pro vydani UR , . dokumentace pro vydani UR , .
'5 v blizkosti, v v blizkosti, v
o pfipadé zavislé pfipadé zavislé
E trakce bude nutné trakce bude nutné
< nejprve zménit UP nejprve zménit UP
o
>E Nutno pfihlizet Nutno pfihlizet
k prelozkam IS a k prelozkam IS a
Stavebni povoleni Musi se zpracovat projekt stavby ?_V ., i Musi se zpracovat projekt stavby ?_V ., i
zajisténi vodniho zajisténi vodniho
rezimu krajiny rezimu krajiny
Délka trasy [km] / // 49 km 58 km
7 -
Tratova tfida zativeni %/// /// , C3 UIC C3 UIC
V 77
Rychlost [km/h] /// / max. 100 km/h max. 100 km/h
V %
L, ,ii Stavaijici sklonové Stavajici
Maximalni sklon [%o] Z . , Y
/ % pomeéry sklonové poméry
2 Prostorova 7
o R UIC GC UIC GC
0 priichodnost A 7
o
NI ,
5 Technologicka
= zarizeni, zabezpecCeni | Moderni technologicka zafizeni ovladana Neutralni Moderni technologicka zafizeni ovladana Neutralni
eutralni eutralni
5 provozu na a dohledovana z CDP Prerov. a dohledovand z CDP Prerov.
E odpovidajici Grovni
VSechna nastupisté umoziuji nastup i Viechna nastUDIEts S5l st |
Vybaveni zelezni¢nich vystup osobam se snizenou schopnosti ,Sftfc na HZS, upiste Lfvmoznull Eas up tI
stanic a zastavek pohybu a orientace, mimouroviiova o Vystup 0s0 ar?1 se sn|zer.10u ISC ovpno,s : o
L nastupiété pouze ve St. Mésté u Uh Neutralni pohybu a orientace, mimouroviova Neutralni
mimouroviovymi . . e urx o
nastupisti Hradisté, Uh. Hradisti a Veseli n/M. nastuBlsvte polize Vis_t' Meste,u Uh.
Hradisté, Uh. Hradisti a Veseli n/M.
Propustnost dostacujici v jednokolejném Yo _
uspoFadani sekfl, vyFeSen problém Propustnost dostacuijici v jednokolejném
Zajisténi pozadované dostupnosti stanién,ich koleji v Ujezdci Kapacitné usporadani Usekd, vyresen problém Kapacitné
propustnosti potfeba rozddleni tseku Ujezdec — ! vyhovujici s dostupnosti stani¢nich koleji v Ujezdci, vyhovujici s
(kapacity) Luhatovice AH rezervami potfeba rozdéleni Useku Ujezdec — rezervami
- Luhacovice AH
™
8 Obecné dochazi ke kraceni . L, .,
5' Cestovni doba jizdnich/cestovnich dob, linka R13 Obecne dochazi ke kraceni
= relevantniho tseku S8istava shodnd se stavem, bez projektu 19,07 Vyhovujici jizdnich/cestovnich dob, linka R13 19,07 Vyhovujici
5 z(stava shodna se stavem bez projektu
(11}
= P A
2 Dosazeno pottebnych SID v rdmci Sp/Os Sl_tlar_e glr E(S)t(;lu:' Dosazeno potrebnych SID v rdmci Sp/Os Sl_t|ar_e glr rif)tilu:.
> Systémova cestovni Zlin — Luhacovice/Veseli nad Moravou, ) , o, Zlin — Bojkovice mésto/Veseli nad ) , .
§ . A . SID 90" vs. Vyhovuijici A . . SID 90" vs. Vyhovuijici
doba zachovany systémové vazby a obrat , Moravou, zachovany systémové vazby a ,
o ) cestovni doba . cestovni doba
o v lince R13 , obrat v lince R13 ,
a cca 80 cca 80
V regionalni dopravé dosazeno v ramci L, . . .
moZnosti taktového provozu, v tseku V regionalni dopravé dosazeno v ramci
! Vyhovuijici s moznosti taktového provozu, v Useku Vyhovuijici s

Taktovy jizdni fad

Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté
rovnomeérna obsluha v prokladu Os

mirnym omezenim

Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté
rovnomérna obsluha v prokladu Os

mirnym omezenim




Predpokladané pocty

Dominantni vyuZiti predmétné sité
osobni dopravou v cilovém rozsahu
v rozsahu dopravy vyhledové

Dominantni vyuZziti predmétné sité
osobni dopravou v cilovém rozsahu
v rozsahu dopravy vyhledové

i o ; o o
S=RC] Ylaku (?SObm a poptavanym, nakladni doprava Vyhovujici poptavanym, nakladni doprava Vyhovujici
z9 nékladni dopravy ; v
> 9 zastoupena pouze Mn vlaky v poctu cca zastoupena pouze Mn vlaky v poctu cca
E g 1 paru denné 1 péru denné
< » . P
8 2 &%Zaezfxe?\r/?see|;/zzzy|v?gr/§;§ IInIné Provozni naklady Dosazeno pfimé vozby Sp/Os Zlin — Provozni naklady
= Vozidla vs. dopravni . v v vy P , odpovidajici nové | Vyhovujici s dilcim L pv y P odpovidajici Vyhovuiici s
obsluha v elektrické vozbé, prevazné prestupni vozbés omezenim Bojkovice mésto/Veseli nad Moravou NOVé Vozbé omezenim
vazba ve sméru Bojkovice z dlivodu g pIné v elektrické vozbé g
) .- elektrické/diesel elektrické/diesel
absence elektrizace za Ujezdcem u L.
RUst zatiZzeni zejména na relaci RUst zatiZzeni zejména na relaci
Otrokovice - Staré Mésto — Uhersky Brod Otrokovice - Staré Mésto — Uhersky Brod
Osobni doprava - Luhadovice. Dévodem je zkraceni 14,5 mil. oskm C - Luhacovice. Divodem je zkraceni 14,9 mil. oskm s
i , i vt o o Mirne pozitivni A v o ~ Mirne pozitivni
dalkova cestovni doby. Dalsi rlst zatizeni (rok 2035) cestovni doby. DalSi rdst zatizeni (rok 2035)
z dlivodu znovuzavedeni Ex do Veseli n. z d@ivodu znovuzavedeni Ex do Veseli n.
M. M.
E Mirny rdst zatizeni na relaci Staré Mésto Mirny rlst zatizeni na relaci Staré Mésto
g — Uhersky Brod. Mirny rést na relaci — Uhersky Brod. Mirny rdst na relaci
; Osobni doprava Staré Mésto — Veseli n. M. V obou 59,4 mil. oskm L o, Staré Mésto — Veseli n. M. V obou 58,6 mil. oskm L. o,
o o, . e L, B Mirne pozitivni . . ., B Mirné pozitivni
Z regionalni pripadech je dlvodem zkraceni cestovni (rok 2035) pripadech je divodem zkraceni cestovni (rok 2035)
E doby a odstranéni prestupu do Veseli n. doby a odstranéni prestupu do Veseli n.
o M. M.
w
-4
a
Z&dné prepravni efekty v diisledku Z&dné prepravni efekty v ddisledku
Nakladni doprava prep . Y Nehodnoceno Neutralni prep . ty Nehodnoceno Neutralni
projektu projektu
|
Investi¢ni naklady [tis. 7 7
K¢ v cl 2023 s 4 581 668 Z 5232 165
< rezervou] 7
=] Provozni naklady
= o 5 589 709 5 333 762
¢z3 [tis. K& v CU 2023]
) FRR [%] / FNPV [tis. - 9,61/ -2 469 / // -9,59 /-2 810
“ K&l ] 019 ) _ 411
ERR [%] / ENPV [tis. 5,86 / 98 881 5,76 / 83 632
. [%]/ : [t Je ekonomicky efektivni 86/ / Je ekonomicky efektivni 76/ /
K¢] / B/C Ratio [] 1,030 1,022
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Varianta S3a Varianta S3b Varianta S4b
. . (St. Mésto u UH — Luhacovice / spojka Stolarka) (St. Mésto u UH — Luhacovice / Bojkovice / spojka Stolarka) (St. Mésto u UH — Luhacovice / Bojkovice / Rohatec)
Kritéria Subkritéria
e Kvantitativni . o, Kvantitativni , o, Kvantitativn ,
Kvalitativni dopady V. . Hodnoceni Kvalitativni dopady . Hodnoceni Kvalitativni dopady e . Hodnoceni
udaje udaje i udaje
Stavajici trasa kiizi EVL Certdk a PO Stavajici trasa kiizi EVL Certak a PO Stavajici trasa kiizi EVL Certdk a PO
Bzeneckd Doubrava -  Straznické Bzeneckd Doubrava -  Straznické Bzeneckd Doubrava —  Straznické
NATURA 2000 Pomoravi — kfizeni 2x Neutralni Pomoravi — kFizeni 2x Neutralni Pomoravi — kfizeni 2x Neutralni
Zvlasté chranéna ) -
; . . L, L. o, Trasa zasahuje do CHKO Bilé Karpaty a . o, . - L. o,
uzemi (mimo Trasa zasahuje do NPP Vaté pisky 1x Mirné negativni do NPP VAté pisk 2x Mirné negativni Trasa zasahuje do CHKO Bilé Karpaty 1x Mirné negativni
o até pis
NATURU) pISkY
InZenyrské objekty zfizované pro kfizeni InZenyrské objekty zfizované pro kfizeni InZenyrské objekty zfizované pro kFizeni
prvkd USES a zaméru jsou projednavany prvk& USES a zaméru jsou projednavany prvkd USES a zaméru jsou projednavany
, a navrhovany v priibéhu zpracovani L a navrhovany v priibéhu zpracovani L a navrhovany v priibéhu zpracovani L
USES . L . 3x Neutralni , L . 3x Neutralni , L . 4x Neutralni
navazné projektové dokumentace navazné projektové dokumentace navazné projektové dokumentace
Posuzovana varianta kfizi 2x NRBK 40 a Posuzovana varianta kfizi 2x NRBK 40 a Posuzovana varianta kfizi 3x NRBK 40 a
RBK Zapovéd' - Kolébky RBK Zapovéd' - Kolébky RBK Zapovéd' - Kolébky
= Stavajici trasa kfizuje 5x zaplavové Stavajici trasa kfizuje 5x zaplavové Stavajici trasa kfizuje 5x zaplavové
# Ochrana vod Uzemim, 3x ochranné pasmo vod IL.b a 9x Mirné negativni Uzemim, 3x ochranné pasmo vod IL.b a 9x Mirné negativni Uzemim, 3x ochranné pasmo vod IL.b a 9x Neutralni
5 CHOPAV Kvartér feky Moravy. CHOPAV Kvartér feky Moravy. CHOPAV Kvartér feky Moravy.
o
m 7 v s r ravv
o Nedojde k navysSeni hlukove zatéze . by, { aixy
E o Nedojde k navysSeni hlukove zatéze z roku
= z roku 2000, limity pro starou hlukovou . e . sy, { o aixy
o vy . . 2000, limity pro starou hlukovou zatéz — Nedojde k navySeni hlukové zatéze
4 zatéz — vzhledem k prelozce trati — nelze . . o .
= v .y vzhledem k prelozce trati — nelze pouZit. o z roku 2000, limity pro starou hlukovou .
N pouzit. Provoz neutralni, ] ) ] ) Provoz neutralni, 24t budou dodrseny — limit 70/65dB Provoz neutralni,
Vliv hluku Nové trat’ je novym zdrojem hiluku vystavba stfedni Nova trat je novym zdrojem hiuku vystavba stfedni s vystavba stfedni
e Y v Uzemi, limit 60/55dB vSak bude Budou spinény i prisnéjsi limity pro
v Uzemi, limit 60/55dB vSak bude . , . . ,
. . " ) dodrzen. Je nutné podrobné posoudit u novou trat'— 60/55 dB .
dodrzen. Je nutné podrobné posoudit u L ., .. B
L ., .. B blizké obytné zastavby v dalSich stupnich
blizké obytné zastavby v dalSich stupnich .
- pripravy.
pripravy.
5577
Ve stavajici stopé nelze predpokladat L . . i
o, , Ve stavajici stopé nelze predpokladat L, . . B
. L, negativni ovlivnéni krajinného razu, u L L, L, , L o, Ve stavajici stopé nelze predpokladat L,
Vliv na krajinny raz e . ., Mirné negativni negativni ovlivnéni krajinného razu, u Mirné negativni ., B Neutralni
nové prelozky dojde k mirnému L. . L, ., negativni ovlivnéni krajinného razu.
L, nové prelozky dojde k mirnému ovlivnéni.
ovlivnéni.
ﬁ
Trat’ navrzena v nové ose generuje zabor Trat’ navrzena v nové ose generuje zabor
Vliv na zemédélsky pozemkd, predevsim zemédélské pldy. pozemkd, predevsim zemédélské pldy. ., . i .
o 7 . Sy i . . Sy . L, Ve stavajici stopé Ize zabor uvazovat L
ptdni fond a lesni Zabory budou detailné vyhodnoceny Mirné negativni Zabory budou detailné vyhodnoceny Mirné negativni docasny Neutralni
ouze docasny.
pozemky v navazujicich stupnich projektové v navazuijicich stupnich projektové P Y
dokumentace. dokumentace.
Z
Ve vsech stanicich centralni pfechod, ¢i Ve vsech stanicich centralni pfechod, ¢i Ve vsech stanicich centralni pfechod, ¢i 7
BEZPECNOST podchod. Vétsina prejezdd zabezpedena Neutralni podchod. Vétsina prejezdd zabezpedena Neutralni podchod. Vétsina prejezdd zabezpedena //4 Neutralni
PZZ 3. kategorie. PZZ 3. kategorie. PZz 3. kategorie.
Z Z|
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7|
. . Bude tfeba zménit
Bude treba zménit )
, UP Bzenec pro
, . - UP Bzenec pro , . Ly . . i x N
Vlastni rekonstrukce je provadéna na U Stolarka. V Vlastni rekonstrukce je provadéna na spojku Stolarka. V V pfipadé zmény na
v , . . spojku Stolarka. v , . Y
draznich pozemcich, neni tfeba zména pF;.' ;adé 2mény na draznich pozemcich, neni tfeba zména pfipadé zmény na Vlastni rekonstrukce je provadéna na ’ zavislou trakci bude
UP. L . UP. zavislou trakci draznich pozemcich, neni tfeba zména potfeba zménit UP,
zavislou trakci bude bud veb A nak
Pro spojku Stolarka bude nutna zména 1 potieba zménit UP, Pro spojku Stolarka bude nutna zména Lj ‘_'”" plotrti a UP. J“?? lne. L
Uzemni plan UP, mozné prosttednictvim ZUR! jinak ne. UP, mozné prosttednictvim ZUR! zmer:ttUP, ?',Talk Trakéni zafizeni (TNS/TM) mimo Povtef:"—;'“j' Ebﬁ'zne
o ne. Potencidlni L e resitelné kolize
Trakéni zafizeni (TNS/TM) mimo Potencialni obtizné | Trakeni zafizeni (TNS/TM) mimo pozemek obtioné Fetitelng pozemek drahy si vyZadaji zménu UP. ve zménovych
pozemek drahy si vyZadaji zménu UP. re:'t:;i:"ff: drahy si vyzadaji zménu UP. kolize Pro SpS nebude pravdépodobné nutné plochéch pro
. . . vez vy N Y , ., 3z 2o 1] VSR
Pro SpS nebude pravd&podobné nutné plochéch pro Pro SpS nebude pravdépodobné nutné ve zménovych zadat o zmeénu UP. trakcni zafizeni
7adat o zménu UP. trakéni zatizeni adat o zménu UP. plochach pro nejsou.
] trakeni zafizeni
nejsou. )
nejsou.
E Nova prelozka delsi nez 1 km je i dit Nova prelozka delSi nez 1 km je zamérem tné dit Nutné zpracovani oznameni, relativné Nemé! by bjt
nutné posoudi nutné posoudi emé
z EIA zamérem vzdy podléhajicim posouzeni, P vzdy podléhajicim posouzeni, nutna P mala pravdépodobnost zpracovani y
= ) v procesu EIA v procesu EIA problém
»n nutna Dokumentace EIA. Dokumentace EIA. Dokumentace EIA.
& 0 <’ '’
g Lze oCekavat tlak Lze oCekavat tlak
g na hlukové na hlukové Lze oCekavat tlak
§ hygienické limity od hygienické limity na hlukové
E vlastniké od vlastniké hygienické limity od
>
o L, i . i nemovitosti L, i . i nemovitosti L, i . i vlastnik{
Uzemni Fizeni Musi byt zpracovana pripravna v blizkosti, v Musi byt zpracovana pripravna v blizkosti. v Musi byt zpracovana pfipravna nemovitosti
dokumentace pro vydani UR oipads 24 "slé dokumentace pro vydani UR oipads 24 ,'slé dokumentace pro vydani UR biiskosti
Fi zavi Fi zavi v blizkosti, v
trakce a spojky trakce a spojky pfipadé zavislé
Stolarka bude Stolarka bude trakce bude nutné
nutné nejprve nutné nejprve nejprve zménit UP
zménit UP zménit UP
Nutno pfihlizet Nutno pfihlizet
k prelozkam IS a k prelozkam IS a
zajisténi vodniho zajisténi vodniho Nutno pihlizet
3 3 B . rezimu krajiny. B . rezimu krajiny. ; . k prelozkam IS a
Stavebni povoleni Musi se zpracovat projekt stavby ZdrSeni se daii Musi se zpracovat projekt stavby ZdrSeni se dai Musi se zpracovat projekt stavby <&t&ni vodnih
rzeni se daji rzeni se daji zajisténi vodniho
oCekavat zejména oCekavat zejména rezimu krajiny
u spojky Stolarka u spojky Stolarka
(zasah do lesa) (zasah do lesa)
Délka trasy [km] 56 km 65 km 78 km
— Tratova tfida
Z ", D4 / C3 UIC D4 / C3 UIC D4 / C3 UIC
w zatizeni
N U 004 7777777
:5 Rychlost [km/h] max. 120 km/h 7 max. 120 km/h max. 100 km/h
X
S o N I Stavajici
= Maximalni sklon Stavajici Stavaijici ;
T . \ , . sklonové
o [%o] sklonové pomeéry sklonové pomeéry .
E %;C;C;C;C;C;C;C;' pomery
Prostorova Z
o UIC GC UIC GC UIC GC
priichodnost
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Technologicka
zarizeni, zabezpeceni

Moderni technologicka zafizeni ovladana

Moderni technologicka zafizeni ovladana a

Moderni technologicka zafizeni ovladana

, . Neutralni i . Neutralni i . Neutralni
‘E provozu na a dohledovana z CDP Prerov. dohledovana z CDP Prerov. a dohledovana z CDP Prerov.
0 odpovidajici Grovni
w
-4 7
§ Vsechna nastupisté umoZznuji nastup i
= Vybaveni Véechna néstupidté umozfiuji nastup i Véechna néstupidté umozfiuji nastup i vystup osobdm se sniZzenou schopnosti
g Zelezniénich stanica | vystup osobam se snizenou schopnosti vystup osobam se snizenou schopnosti pohybu a orientace, mimouroviiova
w zastavek pohybu a orientace, mimotiroviiova Neutralni pohybu a orientace, mimotroviovéa Neutralni nastupisté pouze ve St. Mésté u Uh. Neutralni
mimouroviiovymi nastupisté pouze ve St. Mésté u Uh. nastupisté pouze ve St. Mésté u Uh. Hradisté, Uh. Hradisti, Veseli n/M a
nastupisti Hradisté, Uh. Hradisti a Veseli n/M. Hradisté, Uh. Hradisti a Veseli n/M. Rohatci.
Propustnost dostacujici v jednokolejném Propustirlos,t (,jQStaC:J ict Y ]Vednokole!nem Propustnost dostacujici v jednokolejném
vy sy , vrar ot to vy Y L usporadani usekd, vyreSen problém e viar r ot vy Y _
Zajisténi pozadované usporadani usekd, vyresen problém Kapacitneé ; o e . Kapacitné usporadani usekd, vyresen problém Kapacitné
. . o e . i dostupnosti stanicnich koleji v Ujezdci, o . i o . o
propustnosti dostupnosti stani¢nich koleji v Ujezdci, vyhovujici s M Y oo vyhovujici s dostupnosti stani¢nich koleji v Ujezdci, vyhovujici s
. . o ; . potreba rozdéleni Usekl Ujezdec — . M “ " .
(kapacity) potreba rozdéleni Useku Kunovice — rezervami . . v , rezervami potreba rozdéleni Useku Ujezdec — rezervami
.z . Luhacovice a Kunovice — Ostrozska Nova . .
Ostrozska Nova Ves AH Luhacovice AH
Ves AH
Cestovni doba Obecné dochazi ke kraceni Vyhovujici, Obecné dochézi ke kraceni Vyhovuiici, Obecné dochazi ke kraceni
o jizdnich/cestovnich dob, linka R13 29,57 s mirnym jizdnich/cestovnich dob, linka R13 z{stava 29,57 S mirnym jizdnich/cestovnich dob, linka R13 415" V R13 nevyhovuijici
relevantniho useku 0 s . . , . . , o s s . .
zlstava shodna se stavem bez projektu omezenim shodna se stavem bez projektu omezenim zlstava shodna se stavem bez projektu
Dosazeno potiebnych SID v ramci Sp/Os Stare Mesto u U. Dosazeno potiebnych SID v ramci Sp/Os Stare Mesto u U. Dosazeno potiebnych SID v rdmci Sp/Os Stare Mesto u
w . . , , . . , H. = Brno hl. n. , L M s H. = Brno hl. n. , L " , U. H. = Brno hl.
= Systémova cestovni Zlin — Luhacovice/Veseli nad Moravou, , o Zlin — Bojkovice mésto/Veseli nad P o Zlin — Bojkovice mésto/Veseli nad , o
] . , . SID 90" vs. Vyhovuijici . . , SID 90" vs. Vyhovuijici Y . . n.SID 90" vs. Nevyhovujici v R13
o doba zachovany systémové vazby a obrat , Moravou, zachovany systémové vazby a , Moravou, naruSeny systémové vazby a ,
= . , . A cestovni doba . . . ) cestovni doba Y e . cestovni doba
) v lince R13 s omezenim v Breclavi , obrat v lince R13 s omezenim v Breclavi , nedosazen kratky obrat v lince R13 ,
2 cca 80 cca 80 cca 95
E:, Ztrata primého Ztrata pfimého Ztrata primého
E V regionalni dopravé dosazeno v ramci spojeni v Sp V regionalni dopravé dosazeno v ramci spojeni v Sp V regionalni dopravé dosazeno v ramci spojeni v Sp
= TaktowV iizdni Fad moznosti taktového provozu, v Useku Brno — Uherské Whovuitci moznosti taktového provozu, v Useku Brno — Uherské Wyhovuiici moznosti taktového provozu, v Useku Brno — Uherské Whovuitci
> VY] Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté Hradisté, avsak Y ) Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté Hradisté, avsak Y ) Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté Hradisté, avSak Y )
E rovnomeérna obsluha v prokladu Os nahrada v ramci rovnomeérna obsluha v prokladu Os nahrada v ramci rovnomeérna obsluha v prokladu Os nahrada
o R13 R13 v ramci R13
a Dominantni vyuZiti predmétné sité %
, vy p , Dominantni vyuziti predmétné sité osobni Dominantni vyuZziti predmétné sité osobni
. . P osobni dopravou v cilovém rozsahu . Z N
Predpokladané pocty : " dopravou v cilovém rozsahu v rozsahu dopravou v cilovém rozsahu v rozsahu
o ; v rozsahu dopravy vyhledové . . N N . . . . N o A , .
vlakt osobni a optavanym. nakladni doprava Vyhovuijici dopravy vyhledové poptavanym, nakladni Vyhovujici dopravy vyhledové poptavanym, nakladni Vyhovujici
nakladni dopravy Pop ym, P N doprava zastoupena pouze Mn vlaky doprava zastoupena pouze Mn vlaky
zastoupena pouze Mn vlaky v poctu cca " . M 7 N X Y
, " v poctu cca 1 paru denné Z v poctu cca 1 paru denné
1 paru denné Vi
Dosazeno piimé vozby Sp/Os Zlin — i ;. Provozni
.. , M Provozni naklady . v , Provozni naklady . - , ,
. , Luhacovice/Veseli nad Moravou plné S yar s s Dosazeno primé vozby Sp/Os Zlin — S yer s Dosazeno primé vozby Sp/Os Zlin — naklady
Vozidla vs. dopravni . . oo odpovidajici Vyhovujici s diléim Lo Y , M odpovidajici o oo Y , Y Syt -
v elektrické vozbé, relace UH — Bojkovice , " , Bojkovice mésto/Veseli nad Moravou pIné . M Vyhovuijici Bojkovice mésto/Veseli nad Moravou piné odpovidajici Vyhovuijici
obsluha v . noveé vozhé omezenim .y M nové vozbée . Y . «
zajiSténa bez prestupu pouze s v elektrické vozbé .y v elektrické vozbé nové vozbé
o - s . elektrické elektricke o,
v posilovych spojich a nezavislé trakci elektricke
i . o Viyrazny rlst zatizeni z dlvodu
Vyrazny rlst zatizeni z divodu , .o s o " - y o
> . Lo N R Vyrazny rUst zatizeni z dlivodu pretrasovani linky R13 z 2. TZK. Rlst
2 pretrasovani linky R13 z 2. TZK. Rlst . . > o ., . .
o - ., . . pretrasovani linky R13 z 2. TZK. Rlst zatizeni zejmeéna na relaci Otrokovice -
™ zatiZzeni zejména na relaci Otrokovice - ~ . . . Lo ,
; L, ; zatizeni zejména na relaci Otrokovice - Staré Mésto — Uhersky Brod -
, Staré Mésto — Uhersky Brod - . L ; . . . . . R . ., .
- Osobni doprava . R . L, 34,3 mil. oskm L, Staré Mésto — Uhersky Brod - LuhacCovice. 34,6 mil. oskm L, Luhacovice. Ddvodem je zkraceni 35,5 mil. oskm L,
4 i i Luhacovice. Dlivodem je zkraceni Neutralni N ) L, i . Neutralni , v o ~ Neutralni
> dalkova ; v o ~ (rok 2035) Dlvodem je zkraceni cestovni doby. DalSi (rok 2035) cestovni doby. Dalsi rlst zatizeni (rok 2035)
§ cestovni doby. DalSi rlist zatizeni . " . . , ,
e R B B rdst zatizeni z divodu znovuzavedeni Ex z dlvodu znovuzavedeni Ex do Veseli n.
i z dlvodu znovuzavedeni Ex do Veseli n. , o, . o, . . i
3 o, . . 3 do Veseli n. M. Negativnim efektem jsou M. Negativnim efektem jsou Casove
o M. Negativnim efektem jsou Casovée . . o, , o, . ,
, . Casove ztraty cestujicich. ztraty cestuijicich a doprava prevedena
ztraty cestuijicich. .
zpet na IAD.
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Mirny rist zatizeni na relaci Staré Mésto
— Uhersky Brod. Mirny rdst na relaci

Mirny rist zatizeni na relaci Staré Mésto —
Uhersky Brod. Mirny rlist na relaci Staré

Mirny rdst zatiZzeni na relaci Staré Mésto
— Uhersky Brod. Mirny rdst na relaci

Osobni doprava Staré Mésto — Veseli n. M. V obou 55,6 mil. oskm L, . , . ) 54,0 mil. oskm "y Staré Mésto — Veseli n. M. V obou 51,5 mil. oskm o
L . e L, i Neutralni Mésto — Veseli n. M. V obou pripadech je Neutralni . o L, i Neutralni
> regionalni pripadech je dlivodem zkraceni cestovni (rok 2035) o . , (rok 2035) pripadech je dlvodem zkraceni cestovni (rok 2035)
> Y , dvodem zkraceni cestovni doby a vy ,
) doby a odstranéni prestupu do Veseli n. Y , doby a odstranéni prestupu do Veseli n.
E M odstranéni prestupu do Veseli n. M. M
N
<
3
& .
Z4dné prepravni efekty v dasledku Z4dné prepravni efekty v disledku Z4dné prepravni efekty v désledku
>E Nakladni doprava prep . Y Nehodnoceno Neutralni prep . Y Nehodnoceno Neutralni prep . ty Nehodnoceno Neutralni
projektu projektu projektu
% 2%
Investicni naklady . 1
[tis. K& v CU 2023 s 5409 437 ¥ 6 059 934 6 389 803
rezervou] Z 1
$ - )
=} Provozni naklady .
= . : _ 5534 593 5259 703 4592 305
o [tis. K¢ v CU 2023]
4 y Z
g FRR [%] / FNPV [tis. -9,06/-3019 7 -9,08/--3355 -8,08/-3076
“ K1 Vg 0 657 984 600
ERR [%] / ENPV [tis. , . o, 3,79 /-520399 , . o, 3,78 /-3 355 , ) o, 2,44/ - 937
. . Neni ekonomicky efektivni Neni ekonomicky efektivni Neni ekonomicky efektivni
KC] / B/C Ratio [] / 0,865 7 | 984 / 0,865 885 /0,794 Z |




Porovnani variant — shrnuti
Zivotni prostredi

Varianta Sla a S1b — jedna se o variantu bez zmény vedeni trasy a nedojde proti roku 2000 k narstu hlukové zatéze, Ize pro tuto variantu pfiznat hygienicky

limit pro ,,starou hlukovou zatéz" 70 dB pro den a 65 dB pro noc. Hlukové zatizeni vSak vyhovi i hygienickému limitu pro novou trat, tj. 60 dB pro den a 55 dB
pro noc i bez protihlukovych opatteni.

Varianta Sla nezasahuje do zvlasté chranénych Uzemi a kiizi EVL Certak. Stavajici trat’ kiizi nadregiondlni biokoridor 40 2x. Stavajici trat’ prochdzi pres 2
ochranna pasma vod II.b stupné, CHOPAV Kvarter feky Moravy a 3 zaplavova uzemi.

Z hlediska zakona ¢.100/2001 Sb. bude tfeba pro tento zamér zpracovat oznameni dle pfilohy ¢.3.

Varianta S1b prochazi pres CHKO Bilé Karpaty a kFizi EVL Certdk. Stavajici trat’ kiizi nadregionalni biokoridor 40 2x. Stavajici trat’ prochdzi pres 2 ochranna
pasma vod II.b stupné, CHOPAV Kvarter feky Moravy a 3 zaplavova Uzemi.

Z hlediska zakona ¢.100/2001 Sb. bude tfeba pro tento zamér zpracovat oznameni dle pfilohy ¢.3.

Varianta S2a a S2b - jedna se o variantu bez zmény vedeni trasy a nedojde proti roku 2000 k narlistu hlukové zatéze, Ize pro tuto variantu pfiznat hygienicky

limit pro ,starou hlukovou zatéz" 70 dB pro den a 65 dB pro noc. Hlukové zatiZeni vSak vyhovi i pro hygienickému limitu pro novou trat,, tj. 60 dB pro den a 55
dB pro noc i bez protihlukovych opatteni.

Varianta S2b prochdzi pres CHKO Bilé Karpaty a kfizi EVL Cert’dk. Stavajici trat’ kiizi nadregionalni biokoridor 40 2x a RBK Zapovéd' - Kolébky. Stavajici trat
prochazi pfes 2 ochranna pasma vod II.b stupné, CHOPAV Kvarter feky Moravy a 4 zaplavova Uzemi.

Z hlediska zakona ¢.100/2001 Sb. bude tfeba pro tento zamér zpracovat oznameni dle pfilohy ¢.3.

v vy

Varianta S3a - jedna se o trasu, jejiz soucasti je i prelozka trati, nelze pro tento Usek pfiznat hygienicky limit pro ,starou hlukovou zatéz". Hlukové zatizeni
vSak vyhovi hygienickému limitu pro novou trat’, tj. 60 dB pro den a 55 dB pro noc i bez protihlukovych opatteni.

Varianta S3a kiizi EVL Certdk a PO Bzeneckd Doubrava — StraZnické Pomoravi. Stavajici trat’ kiiZzi nadregionaini biokoridor 40 2x a RBK Zapovéd' - Kolébky.
Stavajici trat’ prochazi pres 3 ochranna pasma vod II.b stupné, CHOPAV Kvarter feky Moravy a 5 zaplavovych Uzemi.

Varianta je uvazovana s prelozkou trati. V pfipadé, Ze tato prelozka presahne 1 km, bude tfeba zpracovat dokumentaci dle pfilohy ¢.4 zakona ¢.100/2001 Sb.

v vy

Varianta S3b — jedna se o trasu, jejiz soucasti je i prelozka trati, nelze pro tento Usek ptiznat hygienicky limit pro ,starou hlukovou zatéz". Hlukové zatizeni
vSak vyhovi hygienickému limitu pro novou trat’, tj. 60 dB pro den a 55 dB pro noc i bez protihlukovych opatteni.

Varianta S3b prochazi pres CHKO Bilé Karpaty a kiizi EVL Certak a PO Bzeneckd Doubrava — Straznické Pomoravi. Stavajici trat’ kiizi nadregionalni biokoridor
40 2x a RBK Zapoveéd' - Kolébky. Stavajici trat’ prochazi pfes 3 ochranna pasma vod I1.b stupné, CHOPAV Kvarter feky Moravy a 5 zaplavovych Uzemi.

Varianta je uvazovana s prelozkou trati. V pfipadé, Ze tato prelozka presahne 1 km, bude tfeba zpracovat dokumentaci dle pfilohy ¢.4 zakona ¢.100/2001 Sb.

Varianta S4b — jedna se o variantu bez zmény vedeni trasy a nedojde proti roku 2000 k narlstu hlukové zatéze, Ize pro tuto variantu pFiznat hygienicky limit

Vv

pro ,starou hlukovou zatéz" 70 dB pro den a 65 dB pro noc. Hlukové zatizeni vSak vyhovi i hygienickému limitu pro novou trat, tj. 60 dB pro den a 55 dB pro
noc i bez protihlukovych opatteni.

Varianta S4b prochazi pres CHKO Bilé Karpaty a kiizi EVL Certdk a PO Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi. Stavajici trat’ kiizi nadregionalni biokoridor
40 3x a RBK Zapoveéd' - Kolébky. Stavajici trat’ prochazi pfes 3 ochranna pasma vod II.b stupné, CHOPAV Kvarter feky Moravy a 5 zaplavovych Uzemi.

Z hlediska zakona ¢.100/2001 Sb. bude tfeba pro tento zamér zpracovat oznameni dle pfilohy ¢.3.
Bezpecnost

Z hlediska bezpecnosti se jedna predevsim o Uroviova kfizeni s pozemnimi komunikacemi a bezpecnost v dopravnach.



Reseni dopraven je ve vSech variantach shodné. Jsou navrZzena nastupisté umoziujici nastup a vystup osobam se snizenou schopnosti pohybu a orientace
s Uroviiovym pristupem pres centralni prechod. Ve stanicich St. Mésto u Uh. Hradisté, Uh. Hradisté, Veseli n/M a Rohatec jsou jiz v soucasné dobg, nebo jsou
nové navrzena, nastupisté s mimouroviiovym pristupem podchodem.

Pripravenost staveb

Varianta Sla — Bude nezbytné pozadat o zménu UP v pfipadé trakénich zafizeni mimo pozemek drahy, pro viastni rekonstrukci v nezavislé trakci ne. PFi
zpracovani DSP bude nezbytné uvazit prelozky IS a opatfeni pro vodni rezim krajiny. V Gzemnim fizeni Ize oCekavat, vzhledem k prilehlé zastavbé, tlak na
opatteni proti hluku od majiteld nemovitosti. Na zpracovani a vydani zmény UP je nezbytné poditat 1-2 roky (pied zahajenim Gzemniho fizent).

Varianta S1b — Bude nezbytné pozadat o zménu UP v piipadé trakénich zafizeni mimo pozemek dréhy, pro viastni rekonstrukci v nezavislé trakci ne. PFi
zpracovani DSP bude nezbytné uvazit prelozky IS a opatfeni pro vodni rezim krajiny. V Gzemnim fizeni Ize oCekavat, vzhledem k prilehlé zastavbé, tlak na
opateni proti hluku od majiteld nemovitosti. Na zpracovani a vydani zmény UP je nezbytné poditat 1-2 roky (pied zahajenim Gzemniho Fizeni).

Varianta S2a — Bude nezbytné pozadat o zménu UP v pfipadé trakénich zafizeni mimo pozemek drahy, pro viastni rekonstrukci v nezavislé trakci ne. PFi
zpracovani DSP bude nezbytné uvazit prelozky IS a opatfeni pro vodni rezim krajiny. V Gzemnim fizeni Ize oCekavat, vzhledem k prilehlé zastavbé, tlak na
opatteni proti hluku. Na zpracovani a vydani zmény UP je nezbytné poditat 1-2 roky (pred zahajenim Gzemniho fizen).

Varianta S2b — Bude nezbytné pozadat o zménu UP v pfipadé trakénich zafizeni mimo pozemek dréhy, pro vlastni rekonstrukci v nezavislé trakci ne. Pi
zpracovani DSP bude nezbytné uvazit prelozky IS a opatfeni pro vodni rezim krajiny. V Gzemnim fizeni Ize oCekavat, vzhledem k prilehlé zastavbé, tlak na
opateni proti hluku. Na zpracovani a vydani zmény UP je nezbytné pocitat 1-2 roky (pred zahajenim tzemniho fizeni).

Varianta S3a — Bude nezbytné pozadat o zménu UP v pfipadé trakénich zafizeni mimo pozemek drahy a spojku Stolafka, pro viastni rekonstrukci v nezavislé
trakci ne. Pfi zpracovani DSP bude nezbytné uvazit prelozky IS a opatfeni pro vodni rezim krajiny. V Gzemnim fizeni Ize oCekavat, vzhledem k ptilehlé
zastavbé, tlak na opatieni proti hluku od majiteld nemovitosti. Na zpracovani a vydani zmény UP je nezbytné poditat 1-2 roky (pred zahajenim Gzemniho
fizeni). V pripadé neochoty zmény UP Bzenec pro spojku Stolarka je nezbytné uloZit tkol pro UP obci v ZUR JMK.

Varianta S3b — Bude nezbytné pozadat o zménu UP v pfipadé trakénich zafizeni mimo pozemek dréhy a spojku Stolarka, pro vlastni rekonstrukci v nezavislé
trakci ne. Pfi zpracovani DSP bude nezbytné uvazit prelozky IS a opatfeni pro vodni rezim krajiny. V Uzemnim fizeni Ize oCekavat, vzhledem k ptilehlé
zastavbé, tlak na opatieni proti hluku od majiteld nemovitosti. Na zpracovani a vydani zmény UP je nezbytné poditat 1-2 roky (pred zahajenim Gzemniho
fizeni). V pripadé neochoty zmény UP Bzenec pro spojku Stolarka je nezbytné uloZit tkol pro UP obci v ZUR JMK.

Varianta S4b - Bude nezbytné pozadat o zménu UP v pfipadé trakénich zafizeni mimo pozemek drahy, pro viastni rekonstrukci v nezavislé trakci ne. Pi
zpracovani DSP bude nezbytné uvazit prelozky IS a opatfeni pro vodni rezim krajiny. V Gzemnim fizeni Ize oCekavat, vzhledem k prilehlé zastavbé, tlak na
opatteni proti hluku od majitel nemovitosti. Na zpracovani a vydani zmény UP je nezbytné poditat 1-2 roky (pied zahajenim Gzemniho fizent).

Technické reseni

Z pohledu technického feSeni se mezi sebou navrhované varianty pfilis nelisi, protoze se primarné nejedna o rdizna technicka reseni jednoho Useku, ale o
rizny rozsah elektrizace se shodnym technickym fedenim. Vyjimkou je porovnani variant S3a/b a S4b, které maji stejny cil, tedy prevedeni linky R13 z 2. TZK
na reSené traté. V tomto porovnani z pohledu technického feSeni vyZaduje varianta S3b kratsi Usek rekonstrukce, ale zase novostavbu o délce cca 1,8 km, a
nabizi také vyssi trat'ovou rychlost (120 km/h oproti 100 km/h v S4b).

Dopravni technologie

Varianta SO (bez projektu) — je schopna z pohledu propustnosti pojmout rozsah dopravy — zvlasté osobni, ktera feSené oblasti dominuje — podobajici se
rozsahu dopravy projektovych variant. Nicméné v jizdnich/cestovnich dobach je poplatna rychlostnimu profilu vSech Usekl odpovidajicimu stavu bez projektu
a tudiz ne vzdy Ize zajistit vSechny odpovidajici uzlové/prestupni vazby. Varianta neni urena provoznimu konceptu, ktery by zahrnoval pretrasovani linky R13
pres Uherské Hradisté, Veseli nad Moravou a Straznici, z d@vodu kolizi s provoznim konceptem varianté nalezejici v rozsahu regionalni dopravy a vyraznému
prodlouzeni cestovnich dob linky R13, které by neumoznily dosazeni uzlovych a obratovych vazeb v Gseku Hodonin — Brno hl. n. Varianta umoZziiuje provazeni
primych Sp vlakd v nezavislé trakci v trase Zlin — Uherské Hradiété — Bylnice, avéak bez pripadné dostupnosti pravidelného obratu spojdi v ZST Zlin stred.
V rdmci linky R18 je stale nutné kalkulovat s prepfahem v ZST Staré Mésto u U. H., tzn. s nutnym zajiéténim provozu v Useku Staré Mésto u U. H. —




Luhaovice nezavislou trakci. Sp vlaky Zlin — Bylnice svou konstrukéni polohou v ZST Staré Mésto u. U. H. nedosahuji pfipojnych vazeb viidi Os Prerov —
Bfeclav vSemi spoiji, pfipadné v alternativni konstrukeni poloze je v 2h intervalu mozné pfipoje zajistit.

Varianta Sla - varianta disponuje projektovym stavem vazanym na elektrizaci v Useku Staré Mésto u U. H. — Luhacovice, ¢imz je jiz v této varianté dosazeno
elektrické vozby linky R18 v celé své délice, tzn. bez potfeby prepfahu a drzeni hnacich vozidel nezavislé trakce k vozbé linky. Vlaky Sp v Useku Zlin — Uherské
Hradisté dle vyhledové koncepce Zlinského kraje jsou provazany vozebné do uceleného ramene Sp Zlin — Bylnice a Os Zlin — Veseli nad Moravou, pficemz
v Useku Zlin — Uherské Hradisté je vozba zajisténa dvojici jednotek nasledné v Uherském Hradisti rozpojovanych/spojovanych do obou smérll. Kromé
vlastniho kraceni jizdnich dob v Useku projektovém je dosazeni kraceni cestovnich dob v parcidlnich relacich obsazenych v Sp/Os Zlin — Bylnice/Veseli nad
Moravou. Sp/Os vlivem kraceni cestovnich dob nasledné dosahuji uzlu X:30 v Uherském Hradisti a pfipojnych vazeb ve Starém Mésté u U. H. vici Os Prerov —
Breclav, byt za cenu vyrazného prodlouzeni pobytu Os ve Starém Mésté u U. H. (pfipadné rozlomenim Os do dvou ramen kolem Starého Mésta). Linka R13 je
nadale provozovana po 2. TZK. Z pohledu vozidlového parku je varianta Sla ve vozbé Sp/Os Zlin — Bylnice/Veseli nad Moravou zalozena na vyuZiti hybridnich
jednotek, coz vSak na sebe vaze oproti ostatnim projektovym variantam vyssi provozni naklady téchto viakl na strané objednavatele. Varianta Sia
neumoznuje dosazeni rovnomérnéjsi pravidelnou distribuci tras vlakl Os v Useku Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou v podobé dokladané napt. ve
varianté S2b, a to z ddvodu délky cestovnich dob mezi misty kfizovani a obratu Os v Uherském Hradisti/Starém Mésté u U. H., pfi soucasném dosazeni
pripojnych vazeb k linkdm R18 a R13. Proto je ve varianté zachovan v navrhovaném provoznim konceptu provoz Sp vlakd od Brna po Staré Mésto u U. H., byt
ve zrychlené podobé z dlivodu odliseni nabidky vici Os sméru Zlin v blizkém sledu.

Varianta Sib — je prakticky shodna s variantou Sla, a to predeviim v podobé provozniho konceptu. Projektovym stavem v tseku Ujezdec u Luhadovic —
Bojkovice mésto je vSak navrZena Uprava ve vozbé viakll Sp sméru Zlin, a to s jejich omezenim v pfimé vozbé pouze na relaci Zlin stfed — Bojkovice mésto.
Spojeni ve sméru Bylnice je Fe$eno prestupni vazbou v prostoru ZST Bojkovice a spojeni ve sméru Veseli nad Moravou od Sp je fe$eno prestupni vazbou Os
v ZST Uherské Hradigté. Uvedenou Upravou ve vozbé Sp je podporen provozni koncept vyuZivajici ve vozbé vozidla elektrické nebo dieselové trakce, nikoliv
hybridnich vozidel. Sp Zlin — Bojkovice jsou tedy zajistény kompletné v elektrické vozbé a vlastnim oddélenim vozby Os v Useku Bojkovice — Bylnice je snizen
stav turnusovanych naleZitosti k vozbé Sp vlakd.

Varianta S2a — vychazi v podobé provozniho konceptu Castecné z varianty Sia. V dlsledku projektového stavu v Useku Kunovice — Veseli nad Moravou je
dosazeno oproti varianté Sla rozsSifeni pfimé vozby ve sméru Zlin nejen smérem na Luhacovice, ale obdobné jako ve varianté Sia i ve sméru Veseli nad
Moravou za pomoci spojovani/rozpojovani Sp a Os v ZST Uherské Hradiété. Na rozdil od varianty Sla je véak vozba Sp/Os Zlin — Luhalovice/Veseli nad
Moravou kompletné zajisténa vozidly elektrické trakce. V Useku Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou je aplikovan upraveny provozni koncept oproti
predchozim projektovym variantam, spocivajici v absenci Sp v uvedeném Useku od Brna, které jsou ukonceny ve Veseli nad Moravou a doplnéni ,,posilovych®
Os vlakll v rovnomérnéjSim prokladu ke kmenovym Os sméru Zlin (v prokladu vysledny interval Spickovy 30minutovy), které jsou konstruovany na pfipoj
v Uherském Hradiéti k R18 a ve Starém Mésté u U. H. k R13. Linka R13 je stéle jako ve variantach Sla a S1b trasovana po 2. TZK.

Varianta S2b — vychazi v podobé provozniho konceptu Castecné z varianty Sib. V ddsledku projektového stavu v Useku Kunovice — Veseli nad Moravou je
dosazeno oproti varianté S1b rozsifeni pfimé vozby ve sméru Zlin nejen smérem na Bojkovice, ale obdobné jako ve varianté Sla i ve sméru Veseli nad
Moravou za pomoci spojovani/rozpojovani Sp a Os v ZST Uherské Hradisté. Na rozdil od varianty Sla je véak vozba Sp/Os Zlin — Bojkovice/Veseli nad
Moravou kompletné zajiSténa vozidly elektrické trakce. V Useku Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou je aplikovan upraveny provozni koncept oproti
predchozim projektovym variantam, spocivajici v absenci Sp v uvedeném Useku od Brna, které jsou ukonceny ve Veseli nad Moravou a doplnéni ,,posilovych®
Os vlakli v rovnhomérnéjSim prokladu ke kmenovym Os sméru Zlin (v prokladu vysledny interval Spickovy 30minutovy), které jsou konstruovany na pfipoj
v Uherském Hradisti k R18 a ve Starém Mé&st& u U. H. k R13. Linka R13 je stale jako ve variantach Sia a S1b trasovana po 2. TZK.

Varianta S3a, S3b — vychazi v podobé provozniho konceptu ¢astecné z varianty S2b. Zakladni odli$nosti je vak pretrasovani linky R13 z 2. TZK v Useku Staré
Mésto u U. H. — odbocka Horni Stolarka do trasy pies Uherské Hradisté a Veseli nad Moravou, coz ma za nasledek posun v konstrukéni poloze linky R18, ktera
v intervalovém prokladu blizicimu se taktu v Useku Olomouc — Uherské Hradiété s R13 dosahuje kfizovani s protismérnymi R nové v ZST Uherské Hradiété.
Primarnim dlvodem prfesunu kfizovani ze Starého Mésta u U. H. (spolecné s kracenim jizdnich dob vyuZitim vozby do 160 km/h) je potfeba dosaZeni
konstrukéni polohy linky R13 v tseku Hodonin — Brno hl. n. zachovavajici nebo bliZici se uzlu Breclav pii X:30, uzlu Sakvice pii X:00 a dosahujici obratové
doby v Brné hl. n. vici Sp Brno hl. n. — Hodonin. Varianta S3b jako jedina obsahuje navrh v maximalni tratové rychlosti Useku Kunovice — Uhersky Ostroh
prevysujici 100 km/h (konkrétné do 120 km/h), coz s sebou pfinasi mozna negativa z vlivu prodlouzené zabrzdné vzdalenosti v Gseku Staré Mésto u U. H. —
Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou — odbocka Horni Stolarka, a to predevsim prodlouzenim zahlavi pomérné kratkych stanic v Useku situovanych (s
dopadem do délky staniCnich provoznich interval(). Samotny pfinos zvySeni trat'ové rychlosti nad 100 km/h je vymezen Usporou 0,5 — 1 minuty v jizdnich



dobach R a Os vlakl. ZvySeni tratové rychlosti rovnéz souvisi s potfebou zajisténi prenosu kodu viakového zabezpecovace v predmétném Useku v ramci
navrhovaného trat'ového zabezpecovaciho zatizeni (automatické hradlo).

Varianta S4b — je provoznim konceptem prakticky shodnd s variantou S3b, pouze s odchylkou v trase linky R13, kterd je mimo 2. TZK provaZena navic
Usekem pres Straznici do Rohatce (nové zastavujici mimo Uherské Hradisté a Veseli nad Moravou ve Straznici). Timto opatfenim je vSak vlakim R linky R13
jesté vice prodlouzena cestovni doba ve sméru do Brna, a proto nelze ve vysledku doséhnout jak obratu v samotné ZST Brno hl. n. k Sp Brno — Hodonin, tak
je trasa konstrukéni polohou jiz vyrazné mimo uzly X:30 v Bieclavi a X:00 v Sakvicich. Tato skute¢nost je pokladana za vyznamné negativum varianty S4b,
zamérené pravé na moznost pretrasovani linky R13 do centra sidel Slovacka.

Kazda z projektovych variant disponuje Usporou zaméstnancli, plynouci z implementace dalkového fizeni provozu z CDP Prerov a volnou kapacitou
k moZnému rozsifeni rozsahu dopravy ¢i provazeni dopravy nakladni. Dosazeno je vzdy elektrického provozu v celé délce linky R18 a stabilizace obé&hovych
moznosti a uzlovych vazeb v lince Sp Zlin — Bojkovice.../Veseli nad Moravou.

Preprava (osobni, nakladni)

Analyza prepravniho trhu ukazala, jak by se situace v feSeném prostoru zménila, pokud by doslo k realizaci zaméru. Z ptrepravniho hlediska jsou navrhovana
opatieni smysluplna a prinasi efekty zejména v osobni dopravé. Realizace zamyslenych variant pfispéje k zatraktivnéni a zvySeni spolehlivosti Zeleznicni
dopravy v oblasti.

Prepravni prognéza osobni dopravy byla zpracovana za pomoci dopravniho modelovani. Nastrojem byl Ctyfstupfiovy multimodalni dopravni model
zpracovany v prostiedi VISUM. Realizaci projektu dojde k mirnému rlstu zatizeni osobni dopravou. Dvodem je pfedevsim zkraceni cestovnich dob v dalkové
i regionalni dopravé a odstranéni prestupl. Doprava byla pfevedena z autobust a IAD nejvice v relaci Luhacovice - Uhersky Brod - Uherské Hradisté —
Kunovice - Staré Mésto - Otrokovice. Dlvodem je zkraceni cestovni doby vlaku. Obdobné pfinosy Ize zaznamenat u variant Sla Sib a S2b. Celkové vyssi
prepravni vykon generuji varianty S3a S3b a S4b, u kterych vSak dojde i k negativnim dopadtim, a to k poklesu ¢asovych Uspor z dlivodu delsi trasy linky R13.

V ramci hodnoceni nakladni dopravy byly nejprve analyzovany zdroje a cile dopravy v oblasti, komoditni struktura, vyvoj pfepravnich objem{ i mozné
vyhledové zmény v prepravni poptavce. V hodnocené oblasti je spiSe nizsi zatizeni nakladni dopravou, které je tvoreno zejména vlaky Mn. Objem a rozloZeni
zdrojl a cild cest v oblasti nenasvédcuje tomu, Ze by mohl byt v budoucnu provozovan v oblasti koncept pravidelnych ucelenych vlakd, pro ktery by méla
elektrizace urcity vyznam. Vysledkem analyzy a vyhledovych predpokladd pro feSenou oblast je, Ze feSeny projekt nebude svou realizaci znamenat Zadné
hodnotitelné prepravni pfinosy v nakladni dopraveé.

Ekonomika

Z hlediska ekonomické analyzy (celospoleCenské prospésnosti) vykazuji ekonomickou efektivitu varianty Sia, Sib, S2a a S2b, konkrétné ve vysi ERR = 8,16%
(ENPV = 640 673 tis. KC), resp. 5,58% (21 361 tis. K&), resp. 5,86% (98 881 tis. KC), resp. 5,76% (83 632 tis. KC).. Vysledky ostatnich variant jsou pod
hranici efektivity, jak je zfejmé nejen z vysokych zapornych hodnot ENPV, ale i z vysledkll analyzy citlivosti a pfepinacich hodnot. Hlavnim dlvodem
negativnich ekonomickych vysledkd jednotlivych variant je malo dostatecné vysokych vycislitelnych prinosti. NejpodstatnéjSim pfinosem ve vSech variantach je
Uspora Casu cestujicich v osobni dopravé a nakladd na udrzbu a opravy ve stavu Bez projektu oproti stavu projektovému. DalSim vyznamnym pfinosem je pak
Uspora provoznich nakladd vlakl osobni dopravy. VSechny ostatni prinosy maiji fadové mensi vyznam (napriklad u pfinost z Uspor externich nakladt dopravy
je to dano nizkou prevedenou dopravou ze silnice).

Tento stav odpovida zaméreni projektu, jehoz hlavnim cilem je zlepSeni navaznosti a napojeni jednotlivych vlak( zajizdéjicich do lokalit na feSenych Usecich
diky zméné trakce a moznosti vyuZivat pfima spojeni. Takova zména organizace dopravy a provozniho modelu ma vyznamny vliv na Gsporu Casu cestuijicich,
ale i provoznich nakladd viak( (obzvlasté v pripadé vyuZiti hybridni vozby — to bylo provérovano alternativné ve varianté Sia — vysledné ERR se v pfipadé
vyuZiti hybridnich vozidel pohybuje cca ve vysi 6,7% pfi ENPV cca 296 mil. KC). Z vysledkd je dale ziejmé, Ze ¢im ,vySSi* varianta (tedy ¢im vétsi je rozsah
sité, ktera se v prislusné varianté fesi), tim je vyrovnanéjsi pomér prinosl z Uspor Casu a Uspor provoznich nakladd infrastruktury (ve varianté Sla je tento
pomeér cca 46% / 19%, kdezto ve varianté S4b uz cca 33% / 44%).



